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1. UVOD

Tato hlukova studie byla zpracovana jako soucast dokumentace stavby ,,Optimalizace trati
Beroun (véetn¢) — Kralav Dviar ve stupni pro ziskani stavebniho povoleni. Dokumentace
vychazi ze zpracované dokumentace k izemnimu fizeni, kterou doplituje a uptesnuje.

Reseny tratovy tsek (stavajici Zelezniéni traté) zadina pred stanici Beroun (v km 37,565) a
kon¢i napojenim stavby na jiz zrekonstruovany tisek Beroun — Zbiroh (v km 42,700). Usek je
dlouhy 5,1 km. Usek na opaéném konci bezprostiedné navazuje na stavbu Cernosice (v&etng)
— Beroun (mimo), ktera se v soucasné dob¢ také piipravuje.

Hlukova studie se zabyva piehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v prilehlém
okoli této traté, a predklada moznosti snizeni hlukového zatizeni nejblizsi obytné zastavby.

Dokumentace bude slouzit k vydani stavebniho povoleni.

2. ZAKLADNI IDENTIFIKACNI UDAJE

2.1 Identifikacni idaje stavby
Nazev: Optimalizace trati Beroun (v¢etng) — Kraliv Dvar
Stupen projektu: Projekt stavby (Dokumentace pro stavebni povoleni)

Charakter: Optimalizace a rekonstrukce-liniova stavba

2.2 Identifika¢ni udaje zadavatele stavby

Objednatel dokumentace: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, IC 70 99 42 34

Kontaktni adresa: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.), Stavebni
sprava zapad, Ing. Smejkalova, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Natasa Smejkalova

Zpracovatel dokumentace: Sdruzeni METROPROJEKT Praha a.s., I. P. Pavlova 2/1786,
120 00 Praha 2

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Jaroslav Janecek

2.3 Udaje o umisténi stavby

Kraj: Stredocesky
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Obce s rozsitenou plisobnosti: Beroun
Obce Tetin, Beroun, Kraltv Dvar
Katastralni izemi:  Tetin u Berouna, Beroun, Jarov u Berouna, Kraluv Dvur, Zdice

Tratovy Gsek Zeleznicni stanice Beroun (véetn€) — zastavka Kralav Dvar (véetng)

3. LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané veiejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich predpist. Pro dopravni hluk je vyznamny piedevsim § 30 a §
31 tohoto zékona, ktery hovoii o povinnosti spravcli pozemnich komunikaci ¢i vlastnika drahy
technickymi, organiza¢nimi a ostatnimi opatienimi zajistit, aby hluk neptekracoval hygienické
limity stanovené provadécim predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pted hlukem upravuje Narizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepriznivymi 0¢inky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné
ptedpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini
prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Déle upravuje
hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

3.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. rozumi nezastavéné
pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, léceni a vyuce, s vyjimkou lesnich a
zemédélskych pozemki a venkovnich pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domi,
rodinnych domi, staveb pro Skolni a pfedskolni vychovu a pro zdravotni a socidlni ucely,
jakoZ 1 funkéné obdobnych.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chrdnéném venkovnim prostoru a
V chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnéna tabulka z pfilohy ¢. 3 Naftizeni vlady ¢.
272/2011 Sh.)

3.1.1.1 Tabulka hygienickych limitii v chrdnéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (zdkladni hladina akustického tlaku Lpeq, T =50 dB)

Druh chranéného prostoru Hygienicky limit v dB

(po pficteni korekce k zédkladni hladiné
akustického tlaku 50 dB)

1) 2) 3) 4)*)
Chranény venkovni prostor staveb | Den 45 50 55 65
liZkovych zdravotnickych zatizeni -
véetns lazni Noc 35/40**) |40/45 45/50 55/60
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Chranény  venkovni  prostor|Den 50 50 55 65
luzkovych zdravotnickych zatizeni
véetné lazni Noc 140 40 45 55
Chranény  venkovni prostor | Den 50 55 60 70
ostatnich staveb a chranény ostatni

Noc 40/45** 45/50 50/55 60/65

venkovni prostor

*) Sedou barvou je oznacena alternativa tykajici se této stavby.

*%) limitni hladiny hluku pro silni¢ni dopravu / Zelezni¢ni dopravu

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pii¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB (viz tabulka vyse).

Vysvétlivky:

1)

2)

3)

4)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji, hluk z vetejné produkce hudby,
dale pro na ucelovych komunikacich a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiSt'ujicich
vlakotvorné préce, zejména roziad’ovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlaki a
opravy vozil.

Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich III. tfidy a mistnich komunikacich III. tfidy a
drahach.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich I. a II. tfidy v Gzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

Pouzije se v pifipadé staré hlukové zatéZze z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce
zustava zachovéna 1 po poloZeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a
rekonstrukci Zelezni¢nich drah nebo rozsifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo
vySkového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke
zhorSeni stdvajici hlucnosti v chrdnéném venkovnim prostoru staveb nebo
V chranéném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se
dale pouzije 1 v chranénych venkovnich prostorech staveb pifi umisténi bytu
V pristavbé nebo nastavbe stavajiciho obytného objektu nebo viceucelového objektu
nebo v pripadé vystavby ojedinélého obytného, nebo viceucelového objektu v ramci
dostavby proluk, a vystavby ojedinélych obytnych nebo viceucelovych objektii v rdmci
dostavby center obci a jejich historickych ¢asti.

Starou hlukovou zatéZi se rozumi hluk v chrianéném venkovnim prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb, ktery vznikl pred 1. lednem 2001 a je
pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach.

Pro tuto stavbu tedy plati hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb a pro
chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy
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70 dB pro den a 65 dB pro noc

3.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

3.2.1.1 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina La.q =50 dB pro den a 40 dB pro
noc)

posuzovana doba (hod) korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

3.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti S vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi ptipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéné tabulka z ptilohy €. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

3.3.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chrdnéném vnitinim prostoru staveb (zdkladni
hladina Laeq, T =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pisobeni | Korekce |Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00az22.00h |0 40

22.00az6.00h |-15 25

Lékaiské vySetfovny, ordinace Po dobu |-5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00a722.00h 0" 40/45%)

22.00 a7 6.00h |-10" 30/35*)

Hotelové pokoje 6.00az22.00h |+10 50
22.00az6.00h |0 40

Ptednaskové sing, ucebny a pobytové mistnosti skol, | Po dobu uzivani

jesli, matetskych skol a skolskych zafizeni,
+5 45
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Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ucel uzivani stavby je u staveb povolenych pted 1. lednem 2007 dan kolauda¢nim
rozhodnutim, u pozd¢ji povolenych staveb oznamenim stavebniho tfadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpisobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli délnic, silnic I a II. t¥idy a mistnich komunikaci I. a II. t¥idy, kde
je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se pfi¢ita dalsi korekce
+5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chrdnénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k ur¢enému ucelu po 31. prosinci 2005.

K Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

3.4 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb vyjadieny primérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Loyt Se rovna 75 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni aey se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikdlni vibrace v misté pobytu osob a k dob¢ trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dobé a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

3.4.1.1 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbach a chrdnéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PferuSované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitiniho | Pe€nni doba | nepferusované Otresy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] (1) [dB] (1)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
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3. Pokoje pro pacienty|den 6 2 24 16
Vv sanatoriich a v nemocnicich

noc 3 1,41 3 1,41
4. UcCebny a pobytové|den 6 2 24 16
mistnosti jesli, matetskych Skol
a Skolskych zatizeni noc 3 1,41 3 1,41
5. Ostatni chranéné vnitini | nepfetrzit¢ |12 4 42 128
prostory staveb

Maximaln¢ jsou pfipustné 1 az 3 vyskyty otfesti za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

4. AKUSTICKE VYPOCTY

Hlukové studie byla zpracovdna v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypodet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr.Milo§ Liberko). Pii
zpracovani byl pouZit vypocetni program SoundPlan HighPerf 6.4 fy Braunstein+Berndt
GmbH.

Pro vypocet akustického tlaku pro zeleznici byla pouzita norma Schall 03, pro vypocet
akustického tlaku ze silni¢ni dopravy je pouzita norma RLS 90.

Podklad pro vytvofeni 3D modelu tvoftily rastrové digitdlni mapy v métitku 1 : 10 000 ve 3D
Zabaged a novy 3D model Zelezni¢niho télesa.

Vypocetni sit’ referen¢nich bodu je pocitana s krokem 20 m v ose x a y.

Intenzita dopravy je uvazovana dle vyse uvedenych variant, tedy pro rok 2000, 2014 a pro rok
2040.

Rozdéleni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie a
po dohod¢ s dopravnim technologem.

Do vypocti nebylo mozno zahrnout napi. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagont a
manipulaci v Zel. stanici, hluénost stani¢niho rozhlasového zafizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signali apod.

Studie dale nepocita se zatizenim obytnych objekti hlukem z dalSich zdroja hluku, a to jak
stacionarnich, tak mobilnich (pfedev§im hluku ze silni¢ni dopravy).

Pro vypocet jsou uvazovany maximalni rychlosti pro jednotlivé typy vlakii, neni uvaZzovano
zastavovani vlakd. Vypocet je tedy proveden pro na idedlni stav trati.

V hlukovych mapach pro vyhledovy stav je izofona 63 — 66 dB pro no¢ni dobu
zvyraznéna Zlutou barvou.

Ve vypoctovych bodech jiz nejsou zahrnuty odrazy od fasady chranénych objekti.
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v

Dalsi podrobnéjsi informace ¢i objasnéni jednotlivych casti vypoctu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

4.1 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zéklad¢ provedeného
ovéfeni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjisténa piesnost vypocti
S toleranci +£2dB.

Ovéfeni programu bylo provedeno Narodni referencni laboratofi pro hluk v komunalnim
prostiedi jiz v ¢ervenci 1997.

5. VYCHOZI UDAJE

5.1 Popis zajmového tizemi

Cela trat’ je stanicena od Zelezni¢ni stanice Praha Smichov do Zelezni¢ni stanice Beroun a déle
na Plzen. Ve stejném sledu jsou uvadény jednotlivé fesené lokality, tedy Beroun a Kraliv
Dviir.

Trasa stavajici traté feSeného Useku je vede Clenitym terénem, podél celé trati je velké
mnozstvi zastavby, vétSinou primyslového charakteru, s minimem obytnych objekti.

Tato stavba zac¢ina pted zeleznicni stanici Beroun ( v km 37,600) a kon¢i napojenim stavby na
jiz zrekonstruovany usek Beroun — Zbiroh (v km 42,7) v Kralové Dvoie. Usek je dlouhy 5,1
km. Smérem na Prahu stavba navazuje na piipravovanou stavbu CernoSice (véetné) — Beroun
(mimo).

5.2 Tabulka - vybrana mista podrobného posouzeni

Zajmové useky

Cislo tiseku Nazev (popis) Staniceni (km)

(€. situace)

1 Beroun 38,0-41,0

2 Beroun — Kralav Dvar 41,0-44,0

6. TECHNOLOGIE DOPRAVY

V posuzovaném useku se jedna o dvoukolejnou elektrizovanou trat, provozovanou po
skonceni optimalizace rychlosti max. 120 km/h. Pro porovnani je uvedena dopravni
technologie na rok 2000, 2010/2011 a vyhled pro rok 2020.

Technologické tidaje o dopraveé (pocet, druh a délka jednotlivych vlaki, max.rychlost) jsou
pfehledné sefazeny v nésledujicich tabulkach. Udaje byly ziskdny od dopravniho technologa a
odsouhlaseny SZDC.
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6.1 Typy vlaki - Legenda
Legenda: IC Intercity EC  Eurocity
Ex Expresy R Rychliky
Os Osobni vlaky Sv Soupravové vlaky
Nex Nékladni expresy Rn Rychlé nakladni vlaky
Vn  Vyrovnavkové nakladni vlaky Sn Spésné nakladni vliaky
Pn Pribézné nakladni vlaky Mn  Manipulacni nakl.vlaky
Lv Lokomotivni vlaky Pv Piestavovaci vlaky
Sp Spésné vlaky
Os;; — vlaky zastavujici Expp — vlaky projizdéjici
Kromé vlakii R (CB) a Mn jsou vedeny viechny vlaky v elektrické trakci.
6.2 Doprava v roce 2000
Osobni doprava Nakladni doprava
« Nex/Pn
Ex R R (CB) Os Mn Celkem
Délka vlaku [m] 300 300 110 100 500 400
Podil kotou¢. brzd [%]| 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Revnice 2/0 14/3 2/0 49/8 23/8 2/0 92/19
Beroun 2/0 14/3 2/0 38/8 23/8 2/0 81/19
Kraltiv Dvir 2/0 14/3 4/0 2117 14/ 4 4/0 59/14

Rozsah dopravy, stav k roku 2000 [pocet viakii/24 h] den/noc

Pozn.: Pocty vlakl a podily kotou€ovych brzd jsou uvedeny v potadi den / noc.
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6.3 Stavajici a vyhledova doprava

Rok 2014
L 6:00-22:00 |22:00-6:00 [Celkem | |[HV délka |rychlost (km/h) |kotoug.brzdy
(R z/na Pizen 33 3 36 363 170 140 75
[Os z/na Pizen 17 4 21 363 100 100 90
[Nex z/na Plzeri 2 2 4 363 250 90 0
[Pn z/na Pizen 3 2 5 363 | 250 90 0
[Mn z/na Pizen 2 - 2 742 | 200 80 0
[R z/na Pibram 9 0 9 854 70 100 0
|Os z/na Pfibram 12 1 13 814 70 80 0
[Nex z/na Pfibram - - - - - - -
[Pn z/na Pfibram 1 1 2 2x753| 200 100 0
[Mn z/na Pibram 1 0 1 742 100 90 0
Rok 2040

|[ 6:00-22:00 [22:00-6:00 [Celkem | [HV délka |rychlost (km/h) [kotoué.brzdy
[R z/na Pizen 36 2] 38 363 150 140 100
[Os z/na Pizen 24 2| 26 363 100 120 100
[Nex z/na Pizen 4 4 8 363 500 100 100
Pn z/na Plzefi 5 4 9 363 400 100 0
Mn z/na Plzef 0 1 1 742 200 80 0
[R z/na Pribram 12 o] 12 844 70 100 100
|Os z/na Pfibram 14 o 14 844 70 90 100
[Nex z/na Pfibram - - - - - - -
[Pn z/na Pibram 0 2] 2 2 x753 300 100 0
[Mn z/na Pfibram 0 1 1 742 200 90 0

6.4 Porovnani poctu stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani je v nasledujici tabulce uvedeno porovnani poctu stavajicich a uvazovanych

pocti vlakt.

Porovnani poctu vlakii

Usek trati Pocet vlakia rok | Pocet vlaku rok | Pocet vlaku rok
2000 2014 2040
(den/noc) (den/noc) (den/noc)
Beroun — 59/14 80/13 95/16
Kraliv Dvur,
celkem 73 93 111

Z tabulky je patrné, Ze je uvazovano s nartistem dopravy.

Rozdéleni dopravy na denni a no¢ni dobu bylo provedeno na zikladé vySe uvedené
dopravni technologie.

Vlivem vybudovani nového zelezni¢niho svrsku a spodku dojde ke zlepSeni jizdnich
vlastnosti drahy, budou provozovany vlaky s vyssim podilem diskovych brzd a tedy také
s nizsi hlu¢nosti. Stav koleji je ve vypoctu jiZz uvazovan.
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V naésledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené hodnoty akustického tlaku ve vzdalenosti 25 m
a 60 m od osy koleji.

6.4.1.1 Porovnani hlukové zatéZe ve 25 m a 60 m od osy koleji

Stav hlukové zatéze | Stavajici stav | Vyhledovy  stav
v roce 2000 v roce 2014 v roce 2040
Akusticka situace
Den/Noc v dB ve 25 m 60,2/57,3 58,3/54,1 56,9/57,4
Akusticka situace
Den/Noc v dB v 60 m 56,0/53,1 54,2/49,9 52,7/53,2

Z vysSe uvedené tabulky vyplyva, Ze i1 pfi znacném nartistu osobni dopravy nedojde Vv denni
dob¢ k narustu hlukové zatéze proti roku 2000. V no¢ni dobé jsou vypoctené hodnoty pro rok
2000 a 2040 prakticky shodné (vyssi pouze o 0,1 dB). Vypocet je proveden na ideélni stav
trati, kterému rok 2000 1 stavajici stav neodpovida, proto redln¢ budou hodnoty pro vyhledovy

stav ptiznivéjsi. Proto je tedy pro tuto stavbu mozné piiznat hygienické limity pro ,,starou
hlukovou zatéz*, tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

7. VYHODNOCENI SITUACI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH
OPATRENI

V feseném useku je podél trati umisténa piedevSim primyslova vyroba, obytné objekty jsou
situovany pouze ojedinéle a vétSinou v dostatecné vzdalenosti od trati.

7.1 Vypoctové body

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vSechny vypoctové body a jejich identifikace dle katastru
nemovitosti.

7.1.1.1 Tabulka — identifikace vypoctovych bodii

Oznaéeni | Cislo parcely | Cislo popisné| Katastralni izemi Zpisob vyuziti
bodu
B-1 6209 - Beroun Stavba technického
vybaveni (VaK)
B-2 5673 S77 Beroun Obcanska vybavenost
B-3 6310 118 Beroun Jina stavba
B-4 5901/1 1635 Beroun Obcanska vybavenost
B-5 820 Bez ¢.p. Beroun Jina stavba
B-6 **) 535 138 Beroun Objekt k bydleni (CD)
B-7 4147 a 4148 36 a37 Beroun Bytovy dim
B-20 541 127 Beroun Objekt k bydleni (SZDC)
B-21 1885 449 Beroun Objekt k bydleni
B-22 4160 148 Beroun Objekt k bydleni
V Kozle 688 106 Beroun Objekt bydleni *)
KD-1 250 58 Kraltiv Dvir Rodinny diim
KD-2 375 77 Kraltv Dvir Rodinny dim
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*) tento objekt je jiz mimo rozsah resené stavby

**) tento objekt je v dezolatnim stavu a neni obydlen, dle sdéleni viastnika objektu je
planovana jeho demolice.

7.1.1.2 Tabulka - hodnoty ve vypoctovych bodech pro rok pro vyhledovy stav (rok 2040),
v jednotlivych bodech jsou wuvedeny pod sebou vidy hodnoty v prvnim a ve druhém
(pripadné dalSim) podlaZi.

Vypocto |DEN NOC Vztah k
vy bod B~ B~ limitu
B-1 43,9 44,8 vyhovuje
B-1 44,1 45 vyhovuje
B-2 38,5 39,3 vyhovuje
B-2 39 39,8 vyhovuje
Prekracuje
B-20 65,1 66 *)
B-21 49,2 50 vyhovuje
B-21 57,1 57,9 vyhovuje
B-22 53,7 54,6 vyhovuje
B-22 54,6 55,5 vyhovuje
B-3 55,6 56,1 vyhovuje
B-3 56,5 56,9 vyhovuje
B-4 42,5 43 vyhovuje
B-4 43,4 43,9 vyhovuje
B-5 48,5 49 vyhovuje
B-5 49,1 49,6 vyhovuje
B-6 54,4 54,9 vyhovuje
B-6 55,3 55,8 vyhovuje
B-7 48,9 49,4 vyhovuje
B-7 50,9 51,4 vyhovuje
B-7 53,3 53,8 vyhovuje
B-7 55,9 56,4 vyhovuje
KD-2 57,4 57,8 vyhovuje
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KD-2 57,8 58,3 vyhovuje
KD1 55,2 55,7 vyhovuje
KD1 55,9 56,4 vyhovuje
V Kozle |43,7 **) (44,6 vyhovuje
V Kozle |43,9 44,7 vyhovuje
chata 54,1 54,9 vyhovuje

*) PrekroCeni limitu se pohybuje v nejistoté vypoctu i méteni. Jelikoz se jedna o drazni
domek, kde jsou ptekroceny i vibrace, doporucujeme domek vyuzit k jinému ucelu nez
k bydleni ¢i jej zdemolovat.

**) objekt mimo rozsah feSené stavby

Vypoctové body jsou zakresleny v hlukovych mapach, presna identifikace vypoctovych bodi
je uvedena vyse v tabulce.

Z tabulky vyplyva, ze u vSech vypoctovych bodii (kromé drazniho domku) jsou hygienické
limity dodrzeny.

Hodnoty ve vypoctovych bodech jsou pocitany na fasadé¢, nepocitaji tedy s odrazy hluku od
fasady.

V celém useku nejsou navrhovana zadna protihlukova opatieni.

8. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

V Zelezni¢nich stanicich i zastavkach, kde budou instalovana nova rozhlasova zatizeni, je
tteba prijmout odpovidajici opatteni ke snizeni hluku.

Proto pro hlaseni cestujicim budou pouzita sd€lovaci zatizeni schvalena pro provozovani na
Ceskych drahach. Ustiedna bude mit zafizeni na sniZeni vykonu v noéni dobg, toto zafizeni
bude odpovédné pouzivano. Reproduktory pro ozvuceni stanice budou umistény na sloupech
o vySce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejbliz§im prostoru, kde se jeSt¢ muze vyskytovat posluchac, nesmi
presahnout hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pfi hlaseni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném misté poslechu musi byt rozdil akustického
signdlu (mezi rozhlasovym zatizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zatizeni budou po realizaci proméfeny.

Pro komunikaci pfi posunu ¢i manipulaci v nddrazi budou v maximalni mife vyuZity
kratkovinné vysilacky.
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9. MERENI HLUKU

Pro dokladovani stavajici hlukové zatéze bylo provedeno meéteni hluku ve vytipovanych
meéfticich bodech v roce 2014. Méteni provedla firma REVITA Engineering s.r.o. Vysledky
méfeni jsou V ptiloze. Méfeni byla po dohod¢ s organy ochrany vefejného zdravi a investora
provedeno u téchto objektl:

e Kraliv Dvur, Na pofi¢i 58
e Drazni domek 127/31, Beroun

e Bytovy dim ul. U Néadrazi 37/4, Beroun

9.1 Ovéieni vypoctového modelu

Pro ovéfeni vypoctového modelu bylo provedeno porovnani vypoctenych a naméfenych
hodnot dle mozZnosti ve stejnych nebo blizkych bodech méticim bodim. Porovnéni je uvedeno
V nasledujici tabulce:

9.1.1.1 Tabulka — porovndni naméienych a vypoctenych hodnot (vypocltenych pro rok
2014)

Mérici body Vypoctové Naméiené Vypoctené Rozdily
body hodnoty hodnoty den/noc

den/noc den/noc

v dB
(bez odectu v dB
korekci)
v dB

Meéfici bod €. 1 B-20 64,4/60,4 66,8/63,4 2,4/3,0

Drazni domek ¢. | Drazni domek ¢.
127/31 Beroun | 127/31 Beroun

Meéfici bod €. 2 B-7 58,6/52,6 57,5/53,5 -1,1/0,9
U nadrazi ¢. U nadraZi ¢.
37/4, Beroun, 3. | 37/4, Beroun, 3.
podlazi podlazi
Meéfici bod €. 3 KD-1 56,2/53,7 56,7/52,7 0,5/-1,0

Na Pofici 58, Na Porici 58,
Kralav Dvur Kraltv Dviar

Z tabulky je patrné, ze se naméfené a vypoctené hodnoty téméi shoduji. Vypocet tedy
koresponduje s méfenim. Mirné vys§i naméfené hodnoty ukazuji na horsi stavajici stav
zelezni¢niho svrsku proti vypoctu, ktery uvazuje s idedlnim stavem svrsku.
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10. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim ptenaseji do obytné zastavby, kde zplisobuji nezddouci ucinky. Piesné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych
budovach, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, jako naptiklad kvalita
zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi,
kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtizné postihnout, atd. Piesné
stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypocétem je tedy téméet nemozné.

Vyskyt vyssich hodnot vibraci, nez jsou max. pfipustné hodnoty nelze ptedem vyloucit, je
vsak nutné pfipomenout, Ze modernizaci traté¢ se neméni jeji poloha, dochazi pouze k vymeéné
starych a nefunkc¢nich €i Spatné fungujicich ¢asti ¢astmi novymi a kvalitnéj$imi. Jedna se o
nové kolejnice, typu UIC 60, jejich pruzné upevnéni s pfimym ulozenim kolejnice, vyména
prazci, zkvalitnéni Stérkového loze a tim zlepSeni schopnosti pohlcovat vibrace, obnova
zelezni¢niho spodku. Tento kvalitativni posun bude mit za nasledek i lepsi funkci kolejové
drahy jako celku a tim i snizeni hodnot vibraci Sificich se do okoli (dle méfenich na jiz
realizovanych usecich se jedna o zlepSeni ccao 5 —7 dB).

10.1 Meéreni vibraci

Pro zjisténi stavajiciho stavu vibraci bylo provedeno jejich méfeni v jednom objektu —
draznim domku ¢.p. 127/31. Vysledky méteni jsou spolecné s métenim hluku soucasti ptiloh.

Naméiené hodnoty vibraci prekrauji hygienicky limit, stanoveny v Nafizeni vlady ¢.
272/2011 Sbh.

Na zéklad¢ vyse uvedenych vysledkli bude navrzeno odpovidajici technické feSeni ke snizeni
vibraci v uvedeném objektu, respektive doporucujeme objekt vyuzit k jinému ucelu, nez
k bydleni.

11. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Tato dokumentace je zpracovana pro vydani stavebniho povoleni. Rozsah praci je podrobné
zpracovan ¢asti dokumentace Plan a organizace vystavby (POV).

VétSina praci bude probihat na stavajicim draznim télese v ose trati, kde je podél trati
minimum chranénych objekti.

Hluk z provadéni stavby tak nepiedstavuje vazny problém. V blizkosti trati je pouze nékolik
objektti v Berouné a nékolik objektt v Kralové Dvote.

Pro ochranu téchto objekt pfed hlukem z vystavby jsou déale uvedeny obecné podminky. Za
dodrzeni hygienickych limiti je odpovédny stavbyvedouci.

Stavba bude probihat za provozu po jedné koleji s vylouCenim druhé koleje. Po tuto dobu
bude omezena rychlost vlaki maximalné na 50 km/hod, coz pfedstavuje i snizeni hluku z
provozu. Je piedpoklad, ze ¢ast osobni dopravy bude pievedena 1 na autobusovou dopravu.
Cast nakladni dopravy bude zrusena.
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11.1 NejvySe pripustné hodnoty

Nejvyssi stanovené ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro provadéni staveb jsou uvedeny
v kapitole Legislativa.

11.1.1.1 Tabulka — hygienické limity (zikladni hladina L., = 50 dB)

posuzovana doba (hod) korekce [dB] Celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 55

11.2 Stroje pouZivané na stavbé

Na zdklad€ dostupnych podkladii od zhotovitelli staveb je v nésledujici tabulce uvedena
vétSina mechanismi pouZivanych na obdobnych stavbach. U jednotlivych strojii jsou uvedeny
orientaéni hodnoty hluku, namétené projektantem nebo ptevzaté z dokumentaci.

11.2.1.1 Tabulka - hodnoty hluku u jednotlivych strojii

druh stroje okamzité namérené hodnoty akustického tlaku v dB(A)

vzdalenost od | hodnoty Poznamka

zdroje /m/

[dB(A)/
Nékladni  automobil 2 94 pii zatézi
TATRA 148 ,
2 82 pfi volnob&zném chodu

Bagr Caterpillar 375L 8 79
Bagr UDS 114 na 15 62 -70 pfi praci
podvozku Tatra 815
Naklada¢ Caterpillar 8 86
988B
Buldozer 8 86
Vrtaci souprava 15 75
Autojetab na 15 80
podvozku Tatra 148
Pumpa na beton na 15 81
podvozku T148
Grader 8 83
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Kompresor PKD — 4 2 89 -90 bez pouziti pneumatickych kladiv
10 76

Stavebni okruzni pila 2 103 - 105 |pfifezani dfeva

Hydraulické kladivo 8 86

Pneumatické kladivo 4 86 - 92 pfi praci
15 79 -84 pii praci

Pneumatické kladivo - 15 82-84 pfi praci

2 ks v soubéhu

Dieselové hnaci 80
jednotky 720-740

Pokladac koleji 80

PKP25/20

Vibracni valec 95

USP 3000 C pro 90

upravu Stérkového

loze

SuUz 350 pro 80

pokladku stérkového

loze

Uvedené hodnoty hluénosti stroji  odpovidaji jejich okamzitému provozu - bez

technologickych ptestavek. Prestavky snizi hlu¢nost stroji cca o 3 dB.

11.3 StaveniStni doprava a predpoklad zatéZe hlukem z dopravy materiald

Maximum dopravy bude probihat v ose Zelezni¢ni trat¢ do Berouna a z Berouna bude
material odvaZen a dovazen po dalnici D5

11.4 Stavebni ¢innosti

Pro posouzeni hlukového zatiZzeni jsou v nasledujici tabulce uvedeny bézné cinnosti,
souvisejici s modernizaci €1 optimalizaci Zeleznicnich trati.
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11.4.1.1 Tabulka — uvazované stavebni &innosti

Stavebni ¢innost pro DEN Stavebni ¢innost pro NOC
e sejmuti stdvajicich roStd (prazci a e provedeni ru¢nich vykopovych praci
kolejnic) ' L L
e instalace doCasnych zabezpecovacich
e odtézeni Stérkového loze systému
e Uprava zemni plané e vapno - cementova stabilizace spodku
e rekonstrukce mostnich objekti a e rucni opravy opérnych zdi.
propustkt

e drobné prace — tiché (natéry)
e navazeni a hutnéni nového §térkového

loZe e pokladani kabela

e pokladka rostd s kolejnicemi * V}’f:inér}a nebo opravy trolejoveho
vedeni.

e podbijeni ) o
e instalace novych siti

e DbrouSeni kolejnic . 5 .
¢ instalace zabezpecovaciho a

e vykopové prace (kabely, zdi, PHS) sdé¢lovaciho zatizeni

e montéz protihlukovych barier.

Rozd¢leni ¢innosti na den a noc ma vyznam pouze v obydleném uzemi, mimo zéstavbu (¢i
jinak hlukové chranéné tizemi) je mozné i hlukoveé naro¢néjsi prace provadét v denni i noéni
dobé.

11.5 Recyklace $térku
Pro vycisténi Stérkového loZe je uvaZovano s recyklacni zékladnou v Beroung.

Recyklace stérku predstavuje vyrazné zvyseni hlukové zatéze predevsim obytnych objekti za
trati, 1 kdyZ je ve vypoctu uvazovano s plnym stavajicim provozem, ktery ale bude redlné
vyrazné redukovan. Je tedy pfedpoklad, Ze 1 pfi navySeni hluku z recyklacni zakladny budou
hygienické limity 65 dB pro den vétSinou dodrzeny. Piesto doporucujeme recyklacni linku
obestavét mobilni protihlukovou sténou. Podrobné&jsi informace K recyklac¢ni zakladné poda
jeji provozovatel.
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Obr. Situace pri stavajicim plném provozu vcéetné provozu recyklacni linky.

——

Od meésta je linka oddélena dalnici a protihlukovou sténou, nejvice budou zasazeny hlukem
z recyklace Stérku n€které objekty za Zeleznicni trati.

11.5.1.1 Tabulka - hodnoty ve vypoctovych bodech pro provoz roku 2014 a provoz
recyklacni zdakladny v Berouné. V jednotlivych bodech jsou uvedeny pod sebou vidy
hodnoty v prvnim a ve druhém (pfipadné dalsim ) podlaZi.

Vypocto | DEN NOC DEN Nartst Vztah k

vy bod limitu
2014 2014 2014+
recyklace

Na hran¢
B-3 57,1 53,1 65,3 8,2 limitu

Na hrané
B-3 58 54 65,7 7,7 limitu
B-5 50 46 63,8 13,8 vyhovuje
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Hlukovd studie Projekt
Vypocto |DEN NOC DEN Narst Vztah k
vy bod limitu

2014 2014 2014+
recyklace

B-5 50,6 46,6 66,6 16 prekracuje
B-6 55,9 51,9 75,5 19,6 demolice
B-6 56,8 52,8 77,2 20,4 demolice
B-7 50,4 46,4 52 1,6 vyhovuje
B-7 52,4 48,4 53,9 1,5 vyhovuje
B-7 54,8 50,8 56,2 1,4 vyhovuje
B-7 57,5 53,5 59,2 1,7 vyhovuje

11.6 Navrh technickych a organizacnich opatieni ke sniZeni hluku
Pro snizeni hluc¢nosti pti provadéni stavby doporuc¢ujeme nasledujici opatieni:
B Vsechny stavebni prace budou provadény pouze v denni dobé, a to od 7 do 21 hodin.

B Pii zaCatku stavebnich praci bude provedeno kontrolni méfeni U obytné zastavby a
konkretizovéana protihlukova opatieni.

B Zvolit stroje s garantovanou nizsi hlu¢nosti

B Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
S pohltivym povrchem, pfipadné stroje opatiit vhodnou kapotazi.

(utlum cca 4 - 8 dB/A/).

B Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hluénosti (snizeni ekvival.

hladiny)

B Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dni po
mensich casovych tsecich (snizeni ekvival. hladiny).

B StaveniStni dopravu organizovat vZdy dle moznosti mimo obydlené zény.

B Vcas informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych cCinnostech a umoznit jim tak
odpovidajici upravu rezimu dne.

Dodavatel stavby je povinen dodrZet po dobu realizace hygienické limity pro provadéni
staveb.

21



Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraluv Dvir
Hlukovd studie Projekt

12. ZAVER

Tato prehledova akusticka studie predklada vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich
hladin hluku v ptilehlé zastavbé k trati v iseku Beroun — Kraliv Dviir. Jedna se o vyhledovy
stav po dokonceni optimalizace tohoto tratového useku pocitany na rychlosti zadané
zadavatelem. Vypocet zohledituje nové podminky provozu na uvedené trati.

Na zédkladé¢ porovnani hlukové zatéze srokem 2000 Ize pro uvedenou stavbu pouzit
hygienické limity pro ,,starou hlukovou zatez*, tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

Z uvedenych vysledk vyplyva, ze pro uvedeny tsek nejsou nutna zZadna protihlukova
opatieni.

Novy Zeleznicni svrsek zlepsi stav hlukového zatizeni stavajici obytné zastavby a zajisti
dodrzeni vyse uvedeného hygienického limitu.

Sporny je drazni domek ¢.p. 127/31, u kterého je prekrocen stavajici hluk i vibrace bude
vykoupen a zdemolovan. Ostatni objekty v blizkosti Zeleznicni trat€ vyhovi bez opatieni.

Zpracovani dokumentace bylo konzultovano s povéfenymi organy statni spravy (KHS
Stredoceského kraje se sidlem v Beroung) i se zadavatelem PD.

Soucasti hlukové studie je také méteni hluku a vibraci (REVITA Engineering) a upozornéni
hluk z vystavby s upozornénim na maximalni vyuziti dopravy materiali po DS5.

13. POUZITA LITERATURA

e (D, Metodicky pokyn — Protihlukové stény a valy (09/2000)

e Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed neptfiznivymi G€inky hluku a
vibraci

e Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vetfejného zdravi a jeho novela ¢. 274/2003 Sb.

e Optimalizace trati Beroun (v¢etn¢) — Kraliv Dvur, hlukové studie (SUDOP Praha a.s.
03/2012)

e Mapové podklady

e Méfeni hluku a vibraci (REVITA Engineering 08/2014)

22



Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kralitv Dviir
Hlukova studie Projekt

14. FOTODOKUMENTACE

Foto 1 —statek V Kozle, ¢.p.106 za rekou, v km 37,0 (vypoctovy bod ,, V Kozle), objekt jiz
mimo nasi stavbu

Foto 2 — drdzni domek ¢.p. 127 vpravo v km 38,050 (vwpoctovy bod ¢. 20)
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Foto 4 — bytovy diim u nadrazi ¢.p. 36 a 37 v km 38,95 vpravo, bod ¢. 7
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Foto 6 — obytné objekty v Krdlove Dvore na konci stavby vpravo

(vypoctové body KD-1 a KD-2)
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NAZEV AKCE, Optimalizace trati Beroun (vCetné) — Kraluv Dvir
FREGHIETAEONAN] Predjednani Hlukové studie pro stavebni povoleni

DATUM 24.z4fi 2014

MisTO KHS Stfedoteského kraje, izemni pracovisté Beroun,

UCASTNICI Za KHS MUDr. Alena Bulvasova, za SUDOP Praha a.s. Frantiek Kohlicek
ZAZNAMENAL(A) F. Kohlicek

Projektant seznamil zastupce KHS s vyse uvedenou stavbou a s navrhovanym rozsahem hiukové studie,
nasledné bylo domluveno nasledujici:

e Meéfeni — méreni hluku a vibraci byla v konceptu pfedana zastupci KHS

e Zhlukové studie vyplyva moznost pro uvedenou stavbu pfiznat hygienicky limit pro ,starou
hiukovou zatéz (70 dB / 65 dB den/noc).

e Hygienickému limitu vyhovi vSechny chranéné objekty podél trati bez opatfeni, objekt ¢.p. 127 se
pohybuje v nejistoté méfeni.

e [Dale bylo konstatovano, ze drazni domek ¢.p. 127 je zatiZzen kromé hluku v nejistoté vypodtu i
méfeni také vibracemi, pfekracujicimi hygienicky limit, proto je doporu¢eno tento objekt
demolovat.

e Obdobné objekt v Berouné &.p. 138 je dnes v dezolatnim stavu a dle sdéleni investora je uréen
k demolici

e Recyklaéni zakladna v Berouné bude po dobu provozu obestavéna mobilnimi protihlukovymi
sténami, jeji provoz bude provozovan pouze v denni dobé& (cca od 8 do 17 hodin), podrobne
podminky provozu recyklaéni linky domluvi provozovatel linky na zakladé parametrl linky se
zastupci KHS v Berouné.

e Veskera doprava material(l ze stavby a na stavbu bude vedena pouze po dalnici D5 najezdem od
nadrazi. Neni mozna doprava materialu pfes mesto Beroun.

o Hlukové naro¢né stavebni prace u jednotlivych chranénych objektl podeél trati budou v pfedstihu
domluveny s majiteli objekil tak, aby co nejméné rusily jejich obyvatele, pfipadné budou pfijata
odpovidajici protihlukova opatieni (viz hlukova studie).

Zapsal: F. thljéek‘ SUDOP Praha a.s.
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Listt celkem: 16
Protokol o zkouSce ¢&. 3466-110-14

List €islo: 1
1. Predmet zkousky
Zatizeni: Oim ul.Stradzni domek 127/31, U Nadrazi 37/4 BeroumPgic¢i 59 Krakv
Dvar
Objednatel: SUDOP Praha a.s., OlSanska la, 13Pr8ha 3
Ucel msteni: Meteni hluku a vibraci z Zelezmii dopravy.
Datum ng&teni: 18.8.-19.8.2014 .

2. Metoda méreni

Méieni provedeno dleCSN 1SO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popigfeni a hodnoceni hluku
prostedi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popiséieni a
posuzovani hluku pragdi. Metodicky navod MZd pro &eni hluku v
mimopracovnim pro#edi, &.j. HEM-300-11.12.01-3406%.SN ISO 2631-2
(Duben 2004) Vibrace a razy — Hodnoceni expoziéka celkovym
vibracim —Cast 2 : Vibrace v budovéach (rozsah 1 Hz az 80 MeXodicky
navod MzZd pro msfeni a hodnoceni hluku v pracovnim predi a vibraci
C.j. HEM-300-26.4.01-16344.

PoZadavky, limity: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochrarzdravi fed nepiznivymi
acinky hluku a vibraci.

Nejistota ngieni: Hluk: +1.8 dB; Roz#&na nejistotal, ziskana z kombinované standardni
nejistoty uc nasobenim koeficientenk = 2, odpovidajici normalnimu
rozckleni a hladig vyznamnostia = 0.05 (95% konfidemimu intervalu
stredni hodnoty). Vibrace: RoZ8ha nejistota #feni s konfidenci 95 %: +2
dB, stanoveni viz metodicky nhdvod HEM-300-26.4.8B44, § 8, tabulka 4.

3. Pouzita mé¥ici technika

Zvukomsry vyhovuijici tidé piesnosti 1 dl&"SN IEC 651: Zvukorér Brilel & Kjaer typ 2260, vyt. 2414640, ov. list.
8012-0L-10197-14, platny do 29.5.2016. Mikrofon Br&eKjaer 4165, v&. 844151, ov.list. 8012-OL-10198-14, platny
do 29.5.2016. Zvuko#n Briiel & Kjaer typ 2250, vy 2579826, ov. list. 8012-OL-10206-13, platny do 28.5.2015.
Mikrofon BK 4189, vyr.¢&. 2550221, ov. lis€. 8012-OL-10207-13, platny do 28.5.2015. Zvukoynvyhovuji tidé
piesnosti 1 dl&€©SN IEC 651. Akusticky kalibrator Briiel & Kjaer typ 32 - 94 dB / 1000 Hz, vy. 1759468, kal. list.
8012-KL-10205-14, vydangMI Praha dne 4.6.2014, platnost kalibrace stanoletmdratdi je 2 roky, tedy do 3.6.2016.

Zvukomsry vyhovujici #dg presnosti 2 di€ SN IEC 651: Brilel & Kjaer typ 4443, vyrobeislo 1291992, aifovaci listg.
8012-0OL-10208-13, platny do 28.5.2015 a Briiel & Kjagp 4443, vyrobniislo 2051314, asfovaci listé. 8012-OL-
10156-12, platny do 29.5.2014. Mikrofony integrogangistrojich.

Vibrometr: Spektralni analyzator Briel & Kjaer typ6DC, vyreé. 2402212, kal. lis€. 8012-KL-50159-10 vydany dne
24.8.2010, platnost kalibrace stanovena laboir@dd let, tedy do 24.8.201%tiosy snima vibraci Bruel & Kjaer typ 4506,
vyr.¢. 2109668, kal. list. 8012-KL-50156-10 vydany dne 23.8.2010, platn@gdibkace stanovend laboréitge 5 let, tedy

do 23.8.2015.

Akusticky kalibratore Briiel & Kjaer typ 4231 - 94 dB000 Hz, vyrobnéislo 1759468, kalibkani list ¢. 8012-KL-10155-
12, vydanyCMI Praha, platny do 29.5.2014. Kalibrace byly prdeey vZdy vetr prodiuzovacich mikrofonnich katel

Etalonovy kalibrator Briiel & Kjaer typ 4291, vyrobtislo 856124, osfeny naCMI Praha, kalibrani list &. 8012-KL-
50268-12 vydany dne 26.9.2012, platnost kalibrémeavena laboratoje 2 roky, tedy do 26.9.2014.

Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Dagmar Zazvorkova

Datum vydani listu: 22.9.2014 Kontroloval: Libor Broz
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Listt celkem: 16
Protokol o zkouSce ¢&. 3466-110-14

List &islo: 2

4. Zdroj hluku a vibraci

Métenym zdrojem hluku a vibraci je vlakova dopravabinajici naleSeném Useku Zelezni trati,
ktera je v ndfeném prostoru fipvazié dominantnim zdrojem. Tfaje vedena v rovia k métenym
objektim. Sowasré probihala doprava nafifehlych pozemnich komunikacich, z nénfn SEL je
vylou¢ena, v narrech kontinualnich je zahrnuta.

5. Méfeni hluku

Ugelem ngteni je stanoveni hlukové 2de ve venkovnim chr&ném prostoru vybranych obytnych
staveb v okoli Zelez#ii trati v intravilanu mista Beroun-Kaflv Dvir. NateSeném useku trati neni
vysta¥na protihlukova sha. Meéteni podchycuje pouze provoz nagtené Zeleznici, veSkery
nesouvisejici hluk je z &eni a hodnoceni vylden v gipad nanera LAE (SEL), v kontinualnich
nantrech se zdznamedasového pibéhu hladin hluku je obsazen. ZkouSené objekty shdmeji v
meéstské zastavh lezi uvnit ochranného pasma drahyhHg@m n&ieni nedoslo k Zadnym problém
na netici technice. V dob mefeni panovaly klimatické podminky grodpovidajici poZzadavikn
metodickych pokyf aCSN 1996-1.

Méieno bylo formou kontinuélnich n&nfi se zaznamenasového prbéhu hladin hluku na v3ech
bodech sotasreé a nezavisle na tomtodifeni byly ve stejnéntasovém obdobi provédy nangry
LAE (SEL), a to vZzdy do pdzeni dostainého vzorku zachycenych typlakovych souprav pro
kazdy bod. Mikrofon byl vZzdy umi&t na stativu v pozici specifikované ve vysledcichkreni.
Kalibrace byla provedenacetns prodluZzovacich mikrofonnich kalielpied a po réfeni hluku.
Souwasreé byly meteny vibrace na vybraném bodHodnoty celkové hlukové zéte pro hodnotici
doby (den / noc) vypitené podle vztahuvedenych v met@dméreni z pdizenych zaznathjsou po
korigovani dle platnych normovych metodimpo porovnatelné s limity pro den / noc dle NV
272/2011 Sb .€elem ngieni hluku je stanoveni hlukové & ve venkovnim chr&ném prostoru
domu, leziciho bezprasdre pti meétené trati. Hluk z jinych zdr@j hluku neni sledovan. Namy
podchycuji provoz trati a ruch prostli, ktery je dan automobilovou dopravougildi body byly
navrzeny dle pozadavku zakaznika. Mimo hluku zztesai dopravy byl pi opadu celkového ruchu
prostedi a pi Gtlumu dopravy na okolnich komunikacich sledowéuk pozadi, ktery je dan ruchem
prostedi. BBEhem ngieni nedoslo k Zadnym problém na ng&fici technice, doprava na Zeleznici
probihala standardnim &mobem.

V dokg meteni panovaly klimatické podminky odpovidajici paddm metodickych pokyina CSN
1996-1.
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5.1 Zptasob kontinualniho méireni se zaznameniasového piibéhu

Méteno bylo formou dlouhodobych n&m se zaznamerasového ptbe¢hu hladin hluku intervalem

1 min. Hluk pozadi byl sledovan vygtem ze zdznamu z doby klidu na komunikacich, jeadan
ruchem progsedi. Hluk z projet lidi, zvifat apod., byl z gfeni vylowen pauzovanim zvukairu
nebo zgtnou Upravou zaznamu. Zippenych zaznaimc¢asového pibehu ekvivalentni hladiny hluku

jsou stanoveny celkové hodnoty pro hodnotici damligvztahu :

L reg :1OIog£Z 100 [dB(A)] (1)
ni=

kde je Laeq  €kvivalentni hladina hluku A;
Li i-t4 nanétend hladina

n celkovy p@et nandtenych adaj (hladin)

5.2 Zptasob méreni LAE (SEL)

Méieno bylo formou zkracenych ném po dobu pijezdu vlakové soupravy, zaznamenavana bylq
hladina hlukové expozice (SEL)g(1) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jedwétl

prujezdy. Lag(1) je neprominnou hladinou hluku, jehoZipobeni po dobu 1 s odpovida akustickd
energie, totoZna s energii zkoumaného hluku s @maou hladinou. Hluk pozadi je stanoven

samostatnymi zkracenymi né&ng pii opadu hluku z veSkeré dopravy.

Z nantenychLg(1) jsou stanoveny hodnoty,e pro definované typy a gty vliaka podle vztahu e
= Lag(2) + 10 IgN [dB], kdeLag(1) je SEL pro typicky pijezd daného typu viakové soupraviNge

pocet piijezda daného typu vlakové soupravy za hodnotici dobu.

Takto vypa@tena hodnotd e se epate na hodnotuaegr pro hodnotici doburl, vypotet je
proveden podle vztahlhey r = Lag - 10 IgT [dB], kde Laeg 7 j& prispvek hluku z pijezdi daného

typu vlakovych souprav @je hodnotici doba v sekundach (den / noc).

Z vypoctenych hodnot a1 je stanovena celkoviaaeqr pro vSechny typy vlaka hodnotici dobu

podle vztahu:

&

n .
Lpgr = 10Iog}z 1Q0tAea.T [dB(A)] 2)
i=1
kde je  Laeg ekvivalentni hladina hluku A;
LaegiyT  PEiSpEvek hluku z pijezdi daného typu vlakovych souprav;
n celkovy p@etieSenych tyf viaku.
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6. Vysledky méieni hluku

s~ s

Obytny dtim, ul. Strazni domek ¢.p. 127/31 Beroun- kontinualni méreni

Méfici bod ¢.1

Mikrofon byl umis&n na stativu cca 2 nred fasadou domu orientovanowhdke trati ve vysce 1,5
m nad terénem v urovni oken domu. ProvozZetené Zeleznici je zde dominantnim zdrojem hluku.
M¢éteni probihalo kontinuétnpo dobu 24 hodin, v jeho {d¢hu byly vylwovany rusivé vlivy, jako
jsou projevy lidi a zvat apod. Hluk z ostatni pozemni dopravy a hlukistéenich zdraj je v

s> s

naneru obsazen. Zkouseny objekt lezi bezpexdt pri trati, jde o byvaly strazni domek vyuZivany

na obytny. Tré je zde v rovig-obytny dim mirns zapustny.

Namgtené hodnoty (nekorigovano):

Pfehledna tabulka naméfenych hodnot. Deskriptor: Laeqr [dB(A)]

Trvani . . .
namaru(T) Hluk z dopravy Pozadi Odstup Nejistota Limit
Fasada-DEN 16h 65.5 49.2 16.3 1.6 70
Fasada-NOC 8h 67.7 45.9 21.8 1.6 65
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Venkovni chran ény prostor, nAm ér 24 h
(€asovy pr Gbéh hladiny hluku za dobu m éFeni, interval 1 min)
90
—— LAeq
85
80
75 -
<
= 70
S
= 65
<
- |
60
55 4 \'V
50
44 -
8§ 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
e ~ &8 9 g 4 8 8 3§ 8 558888 g 4§ 866 46 5600
Cas (interval 1 min)
Obytny diim, ul. Strazni domek ¢.p. 127/31 Beroun- méfeni LAE (SEL) Méici bod ¢.1
Mikrofon byl umisén v pozici dle kontinualniho &eni.
Vypoétove zohledrné hodnoty [dB(A)]:
VLAK Naméfeno | pocet vlaku pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 90,8 29 5 105,4 57,8 97,8 53,2
Rychlik 93,4 42 3 109,6 62,0 98,1 53,5
Nv (b&zny) 95,8 9 5 105,3 57,7 102,8 58,2
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Odstup Nejistota Limit
DEN 64,4 45,8 18,6 13 70
NOC 60,4 42,0 18,4 13 65
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Bytovy dlim, ul. U NadraZi 37/4 Beroun, byt €. 6- kontinualni méreni

éfici bod ¢.2

Mikrofon byl umis&n na stativu cca 2 mipd fasadou domu orientovanou ke trati (na balkde
vySce 3.NP. Dominantnim zdrojem hluku je zde Zetg¥ra silnéni doprava (v blizkosti D5 E50).
M¢éteni probihalo kontinuatnpo dobu 24 hodin. Hluk z ostatni pozemni doprafjuét stacionarnich
zdroji je v nandru obsazen. ZkouSeny objekt lezi v ochranném pabkaty. Trd& je zde v rovig.

L)

||n m 'l u;l W

Namsiené hodnoty (nekorigovano):

Pfehledna tabulka naméfenych hodnot. Deskriptor: Laeqr [dB(A)]

Trvani . " L
namaru(T) Hluk z dopravy Pozadi Odstup Nejistota Limit
Fasada-DEN 16h 61,6 51,4 10,2 1,3 70
Fasada-NOC 8h 61,6 50,0 11,6 1,3 65
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Venkovni chrdn ény prostor, nam ér 24 h
(€asovy pr tbéh hladiny hluku za dobu m éfeni, interval 1 min)
80
—— LAeq
75
70 |
T e 4’1 | \M H H L 1“
m
S,
g 60
i ‘
| .lH. ‘”I ‘ " hi M
= AT PrT "
50 1
45 ‘ ‘ ‘ — ‘ ‘
8 8 8 8 8 8 8 8 88 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
© N o & O o4 N ™ ¥ O 8 K &8 & O 4 N & o — SR I n ©
- - - - - - - - - - N N ~N ~N
Cas (interval 1 min)
Bytovy dtim, ul. U NadraZi 37/4 Beroun, byt ¢. 6- méfeni LAE (SEL) Méici bod ¢.2
Mikrofon byl umisen v pozici dle kontinualniho &eni.
Vypoctove zohledrgné hodnoty [dB(A)]:
VLAK Naméfeno | pocet vlaku pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 86,5 29 5 101,1 53,5 93,5 48,9
Rychlik 88,1 42 3 104,3 56,7 92,8 48,2
Nv (b&zny) 83,6 9 5 93,1 455 90,5 45,9
Celkové vypetené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Odstup Nejistota Limit
DEN 58,6 47,5 11,1 1,3 70
NOC 52,6 45,6 7,0 1,8 65
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vrvs

Obytny diim, ul. Na Pofi¢i 58 Kraltv Dvtir- kontinudlni méreni Méfici bod ¢.3

Mikrofon byl umistn na stativu cca 2 mied fasadou domu orientovanou ke trati (na lodZie)
vysce 1.NP. Dominantnim zdrojem hluku je zde Zeledrdoprava. Mieni probihalo kontinuatnpo
dobu 24 hodin. HIuk z ostatni pozemni dopravy & Hdtacionérnich zdrojje v ndnéru obsazen.
Trat’ je zde v rovia.

Namgiené hodnoty (nekorigovano):

Pfehledna tabulka naméfenych hodnot. Deskriptor: Laeqr [dB(A)]
Trvani . . e
namaru(T) Hluk z dopravy Pozadi Odstup Nejistota Limit
Fasada-DEN 16h 60,2 41,3 18,9 1,6 70
Fasada-NOC 8h 60,3 38,2 22,1 1,6 65
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Venkovni chran ény prostor, nAm ér 24 h
(€asovy pr tbéh hladiny hluku za dobu m éFeni, interval 1 min)
90
—— LAe
85 | a
80
75 - m
__ 70
<
o 65 1
s | 4
= 60 |
Q
<
— 55 |
50 4 | | N i ally
| T
45 |
40 IR |
8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 83 8 8 83 8 8 8 8 8 8 8 8
e &% 6 g 4 4 8 5 48855898 8§ ge dd s S 60
Cas (interval 1 min)
Obytny diim, ul. Na Pofi¢i 58 KralGv Dvtir - méfeni LAE (SEL) Méfici bod ¢.3
Mikrofon byl umisen v pozici dle kontinualniho &eni.
Vypoctove zohledrgné hodnoty [dB(A)]:
VLAK Naméfeno | pocet vlaku pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 77,8 29 5 92,4 44,8 84,7 40,1
Rychlik 84,6 42 3 100,8 53,2 89,4 44,8
Nv (b&2ny) 90,5 9 5 100,0 52,4 97,5 52,9
Celkové vypetené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Odstup Nejistota Limit
DEN 56,2 42,8 13,4 13 70
NOC 53,7 37,2 16,5 13 65
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7. Méfeni vibraci

Namery vibraci byly provadny na pat domu g prijezdech vlakovych souprav na sledované trati
Vibra¢ni Gchyt se snintam vibraci byl umigh na betonovém zakladpaty domu filehlé ke

sledované trati. Vibrace byly &eny v |. ¥idé presnosti s toleranci £2 dB v souladu s metodickyn
navodem pro ®ieni a hodnoceni hluku v pracovnim pfedt a vibraci.

Pii podrobném nrieni vibraci vbudovach v I fite presnosti se vyjadji hladiny
v tretinooktavovych spektrech v rozsahu od 1 Hz do & BEhem ngreni nedoslo k Zadnym
problémim na n&fici technice.

Namiené hodnoty jsou porovnavanyigsmsSim limitem pro noc78 dB.
Denni limit je 81 dB.

7.1 Metoda nméreni

Pri méieni vibraci se postupuje podle normovych metodyRkiese rozumi metody obsazenéeské
technické norm@, jejichz dodrzenim se vysledek co do zachytngsésnosti a reprodukovatelnosti
vysledki povaZuje za prokazany.

Snima& vibraci byl upevan na kovovy hlinikovy kotot@ 150 mm o fedepsané hmotnosti 2.5 kg.
Tato sestava byla umésia na patu domu.r€d nefenim a po r®¥eni byl vzdy pouZivany snira
kalibrovan. Meteni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, kteo# oporu lidskéhoda v mist
jejich vstupu do lidského organismu. Vibrace vetikéinim snéru a obou horizontélnich smech
byly méteny sodasreé vicekanalovym hladinovym analyzatorem PULSE, viig celou dobu
prijezdu soupravy.

Na kazdém r&icim mist byl signal linears integrovan po celou dobudieni. Nangiené hodnoty
byly ukladany do pas#ti pristroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno napB@oci originalniho
programoveého vybaveni. VSechny vysledkyétemi jsou podrobh zdokumentovany a data
archivovana vetné nangra v protokolu neuvedenych. DalSi zpracovani dab lpybvedeno na PC.

Z nangienych hodnot zrychleni vibraci fipenych formou spektralni analyzy v reélnéase ve
v8ech osach byla stanovena vysledna vazena hladiclaleni vibraci dle vztahu:

20
Law — 1O|nglo(oxl(Lali+Kci) [dB]
i=1
kde je Ly hladina zrychleni vibraci v i-térbetinooktdvovém frekvemim pasmu v dB
[ index gislusnéhoittinooktavového pasma
K  korekce pro fisludné ttetinooktavové pasmo

Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Dagmar Zazvorkova
Datum vydani listu: 22.9.2014 Kontroloval: Libor Broz




REVITA Engineering — Libor Broz

Laboratof fyzikalnich faktord, akreditovana zkuSebni laboratof CIA

Havlickova 12, 412 01 Litomé&fice /e
Tel./Fax: 416-742981; E-mail: info@revita.cz L 1478

Listd celkem: 16

Protokol o zkouSce ¢&. 3466-110-14

List islo: 11
7.2 Schema vztahu zdroje vibraci k bodu &reni
smér Praha <
koleje
> smér Beroun
O
N4
Uchyt
snimace
7.3 Specifikace sréra méreni (osy X,Y,Z)
Osa Z — snr vertikalni;
Osa X — snir pricny horizontalni, kolmo na koleje
Osa Y — snir podélny horizontélni, rovnékny s kolejemi.
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8. Vysledky neéreni vibraci

Obytny diim ul.Strazni domek ¢.p. 127/31 Beroun - pata domu

Sestava shinta a Uchytu byla umi&ta na pat domu dle nakresu. Namy byly provadny pri
prajezdech vlakovych souprav v obou&eth. Vibrace ve vertikalnim smu a obou horizontalnich
smérech byly méteny sodasré vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy prdoweedobu
prajezdu soupravy. Tanym pismem jsou zvyraZny nadlimitni hodnoty v daném né&m. Za
tabulkou jsou uvedeny grafy Zkterych nanira.

Prehledna tabulka nafifrenych hodnot :

Tabulka 2
Lac c pro méfici sméry:
Pof. ¢. Poznamka
merent Horizontalni Horizontalni Vertikalni
smér pric¢ny (X) podélny (Y) 2

1 Klidovy stav (pozadi)
58,1 58,8 61,2

2 Nakladni viak — 6 vagénu, kratky
65,5 63,5 64,0

3 Nakladni viak — dlouhy
72,3 72,4 70,7

4 Osobni viak — elefant
67,9 65,9 65,4

5 Osobni viak — elefant,prvni kolej
77,1 70,1 71,1

6 Osobni vlak — elefant
68,2 65,7 65,3

7 Osobni vlak — elefant,prvni kolej
79,9 71,6 74,0

8 Osobni vlak — rychlik, prvni kolej
80,2 71,8 76,2

9 Osobni vlak — rychlik
68,8 66,6 65,9

10 Osobni vlak — rychlik, prvni kolej
79,9 71,2 75,7

1 Lokomotiva
62,3 61,1 62,9

Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Dagmar Zazvorkova

Datum vydani listu: 22.9.2014

Kontroloval:

Libor Broz




REVITA Engineering — Libor Broz

Laboratof fyzikalnich faktord, akreditovana zkuSebni laboratof CIA

Havlickova 12, 412 01 Litomé&fice /e
Tel./Fax: 416-742981; E-mail: info@revita.cz L 1478

Listd celkem: 16

Protokol o zkouSce ¢&. 3466-110-14
List ¢islo: 13

Nakladni viak
1/3 oktavova frekven ¢éni analyza v redlném ¢€ase

110

wﬂ

1 125 | 16 2 25 |35 | 4 5 63 8 10 |125| 16 20| 5 35| 40 5 | & 80

L 2w [0B (re 10 ® ms™2)]
5833888

|y 23| 24| 07
—imt(XY,2) | 780 | 70| 780 | 780| 785 | 790| 795 | 800 | 805 | 80| 830 | 80| 87,0 | 80| 9,0 | 930| %0 | 97,0 | 0 | 1010

—O0— X 6L2 | 65| 624 | 580 | 554 | 519 | 51,2 | 496 | 496 | 479 | 475 | 482 | 571 | &8 | 57 | 736 | 77,8 | 92| 81 | 87
—a—y 623 | 650| 667 | 625| 604 | 57,1 | 553 | 530 | 538 | 523 | 51,8 | 533 | 592 | 91| 643 | 67,9 | 7.5 | 768 | 823 | 843
——7Z 628 | 635| 640 | 598 | 588 | 567 | 549 | 534 | 535 | 524 | 529 | 537 | 583 | 575| 647 | 67,6 | 7.9 | /58| 788 | 81,2

Frekvence [Hz]

Rychlik - prvni kolej

—
= L - . fro
& 1/3 oktavova frekven éni analyza v redlném ¢ase

(7]

S

©

o

—

(O]

S

Nt

an)

S,

=

[

-
|y 80,2| 71,8 | 762
—lmit (XY,2) | 80| 780 | 780| 70| 785| 70 | 75| 8,0 85| 8,0 | 80| &0 | 87,0 80 | 9L0| VO | %50| 970 | 90| 1010
—0—x 571| 565 | 543 | %42| 55| 560 | 530 | 538 | 584 | 584 | 608| 627 | 667 | 705 | 773 | 83| 899 | 897 | %66 | %6
—O0—vy 576| 589 | 553 | 51,3 | 51,2 | 496 | 47,2 | 463 | 453 | 470 | 493 | 526 | 57| 606 | 67,5| /30| /52| 787 | 87| 8,4
——7 580| 597 | 542 | $43| 5.7 | 525 | 5,7 | 51,3 | 5L,1| 505 | 5,7| 535| 560 | 666 | 776 | 841 | 82| 844 | 03| 8,4

Frekvence [HZ]
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Osobni lak-elefant, prni kolej

1/3 oktavova frekven €éni analyza v redlném ¢&ase

120
%] 110
€ 1w
@ 0
. ,
— 8 |

£ 70 |
Nt
Q6
Q.; 5 |

[
5

1 125 | 16 2 25 | 315 4 5 63 8 10 125 16 20 . 3,5 | 40 50 63 80 |Cek. X Cek. Y|Cek. Z|
[ NP 799 | 716 | 740
—lmt(XY,2) | 780 | 780 | 780 | 780 | 785 | 790 | 795 | 800 | 805 | 8L0 | 80 | 80 | 8,0 | 89,0 | 9,0 | B0 | 950 | 97,0 | 9,0 | 10,0
—0—x 532 | 522 | 51,6 | 509 | 526 | 538 | 539 | 553 | %47 | 563 | 569 | 581 | 61,4 | 689 | 769 | 855 | 80 | 82 | %60 | B4
—O0—v 523 | 526 | 502 | 488 | 47,7 | 47,4 | 468 | 446 | 442 | 439 | 435 | 479 | 5,2 | 883 | 667 | 7,5 | 727 | 785 | 8,6 | 91,5
—4h—7 527 | 534 | 535 | 51,2 | 516 | 509 | 50,7 | 498 | 498 | 498 | 489 | 510 | 527 | 640 | 753 | 824 | 826 | 825 | 839 | 892
Frekvence [HZ]
Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Dagmar Zazvorkova

Datum vydani listu: 22.9.2014

Kontroloval:

Libor Broz




REVITA Engineering — Libor Broz

Laboratof fyzikalnich faktord, akreditovana zkuSebni laboratof CIA
Havlickova 12, 412 01 Litomé&fice /e
Tel./Fax: 416-742981; E-mail: info@revita.cz L 1478

Listt celkem: 16
Protokol o zkouSce ¢&. 3466-110-14

List &islo: 15

9. Zaveér

9.1 Méreni hluku

V souladu s metodickym navodem pra@itemi hluku v mimopracovnim prdeti, ¢.j. HEM-300-
11.12.01-34065 bylo provedencai@ani hluku pozadi, podchycujici celkovy ruch ve Aeng lokalit
a je vypd@ten vliv hluku pozadi na naffené hodnoty, podle vztahu K(p) = -10 Ig (148"), kde je
AL rozdil mezi hladinou #feného hluku a hluku pozadi v dB.

Dale je v souladu s metodickym navodém 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 stanovena korekc
K(f) pro mgieni gred fasadou s podilem mezni tchylky rovinné odragigéhy nad 0.3 m.

Kontinualni niteni

Celkové vypotené hodnoty pro DEN [dB(A)]:
god | (O oy | COSuprhal Korekoe | Korekce | Nejston| iy | g koekel
hluk) K(p) a K(f)
1 65,5 49,2 16,3 0 2 1,6 70 63,5
2 61,6 51,4 10,2 0,5 2 13 70 59,1
3 60,2 41,3 18,9 0 2 1,6 70 58,2
Celkové vypotené hodnoty pro NOC [dB(A)]:
Boa | (O] Gy | CdSupdrhal Koreloe | Korekce | Nefston| iy | g koekel
hluk) K(p) a K(f)
1 67,7 459 21,8 0 2 1,6 65 65,7
2 61,6 50,0 11,6 0,3 2 1,3 65 59,3
3 60,3 38,2 22,1 0 2 1,6 65 58,3
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Méteni LAE (SEL)
Celkové vypétené hodnoty pro DEN [dB(A)]:
goa | (DR | Gy | CdSupdrhal Koreloe | Korekce | Nefston| iy | g koekel
hluk) K(p) a K(f)
1 64,4 45,8 18,6 0 2 1,3 70 62,4
2 58,6 4755 11,1 0,4 2 13 70 56,2
3 56,2 42,8 13,4 0,2 2 13 70 54,0

Celkové vypoétené hodnoty pro NOC [dB(A)]:

god | (O oy | OOl Korekce | Korelce | Nefston| iy | g koekel
hluk) K(p) a K(f)

1 60,4 42,0 18,4 0 2 1,3 65 58,4

2 52,6 45,6 7.0 1,0 2 13 65 49,6

3 53,7 37,2 16,5 0 2 13 65 51,7

Nameiené hodnoty celkové hinosti z provozu na Zeleznici nefiratuji hygienicky limit LAeq, T = 70
dB(A) pro den, ani LAeq,T = 65 dB(A) pro noc-pouzbock ¢. 1 @i kontinualnim néteni lezi v pasmu

nejistoty ngtreni.

9.2 Méreni vibraci

Nameiené hodnoty se nachézeji prokazateiad gipustnym hygienickym limitenpro noc 78 dB
reprezentuji vibréni zatZz obyvatel pednetného domu. Vysledky &eni se vztahuji pouze k
uvedenému zdroji vibraci za popsanych podminékemi, jsou hodnoceny podle Hlzeni viadye.
272/2011 Sb. #¢hled nardtenych hodnot viz tabulka 2 v kapitole 8. tohototpkolu.
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Konec protokolu.
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